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SOUSTAVA VCHYNICKO-TETOVSKEHO

PLAVEBNIHO KANALU

Tereza Blazkova

Vchynicko-tetovsky plavebni kandl a jeho soustava je technickou kulturni pamdtkou, kterd ukazuje na dimysiny zpisob vyuZiti vodni sily
pri transportu dFiviv 19. stoleti pro podnikatelské zdméry Schwarzenbergut na trhu s palivovym dfivim. Industrializaci a s ni souvisejici zmény
v krajiné i osidleni oblasti vnesla prdvé stavba tohoto dila. Koryto kandlu je zachovdno v celé své délce, i kdyZ uzplsobeno pozdéjsimu vyuZiti.

V horsim stavu je vsak osm klauzurnich nddrzi, jezZ plavebni systém napdjely a byly zniceny v souvislosti s uddlostmi po druhé svétové vdlce.

Keywords: plavebni kandl - Sumava - klauzura - hrdz - plaveni dfivi

THE SYSTEM OF VCHYNICKO-TETOVSKY WOOD TRANSPORT CANAL

Vchynicko-tetovsky canal and its system are technical monuments, which shows the ingenious way of using water power in process of
transporting wood for business plans of Schwarzenberg prince family on the market with firewood in the 19th century. This work brought
industrialization and the related changes in the landscape and settlement into the area. The bed of the canal is well-preserved throughout
its length, although it was adjusted to later use. However, eight reservoirs, which supplied the canal with water and were destroyed in

connection with events after Word War Il, are in worse condition.

Kli¢ovd slova: wood transport canal - Sumava mountains — splash dam - dike - floating of wood

Na konci 18. stoleti vzristala v pramyslovych oblastech Cech
a Rakouska poptdavka po palivovém dfivi, kterého bylo v okoli roz-
vijejicich se prmyslovych mést v nizinach nedostatek. Slechtické
rody Schwarzenbergt a také Buquoy? se chopily vyzvy a zaplnily
»diru na trhu” svymi podnikatelskymi aktivitami, totiz prodejem
palivového dfivi z lest Sumavy a Novohradskych hor. Témto pod-
nikdm vsak predchazela realizace plant, které umoznily nejen
samotnou téZbu dfivi, ale pfedevsim jeho transport do odbytisté.
Schwarzenbergové obchodovali s dfivim ze Sumavskych lesd dvo-
jim smérem. Jednak prodavali ve Vidni a jednak v ¢eské niziné,
pfedevsim pak Praze. Pro transport dfivi uzivali plaveni po vel-
kych fekach, do Vidné po Dunaji a do Prahy po Vitavé. Aby viak
bylo mozné transportovat palivové dfivi na vorech, musela se nej-
dfive polena dostat z mista téZby do mista jeho nakladky na vory.
K tomuto ucelu vybudovali Schwarzenbergové plavebni kanaly
pro volnou plavbu, které projektoval v obou pfipadech inzenyr
Josef Rosenauer, feditel veskeré schwarzenberské vodni dopravy'.
Jeho prvnim velkym dilem byl Schwarzenbersky plavebni kanal
(stavba 1789-1791), ktery propojil povodi Vitavy a Dunaje? tim,
ze kanalem spojil jeden z pfitokd Studené Vlitavy a rakouskou reku
GroBe Muhl, pfitok Dunaje. Kandl je dlouhy 44 km a jeho spad
se pohybuje mezi 2 az 7 %o, Siroky je 1,5-2 m a hloubka koryta
se pohybuje kolem 1 m. Vedle palivového dfivi (polen do 1 m délky),

pfepravoval kanal az 24 m dlouhé kmeny, jez bylo mozné véazat
do vorli a nasledné prodavat jako stavebni dfivi. Diky tomuto vod-
nimu dilu bylo mozné v letech 1793-1892 dopravit ze Sumavy
do Vidné témér 8 miliontd m* palivového dieva (Hajnd 2013). Také
Buquoyové upravovali vodni toky pro plaveni metrového dieva
ivor(, aby mohli podnikat s dfivim ze svych panstviv Novohradskych
horach v Ceskych Budéjovicich a dale po proudu Vitavy. Zde
nevznikly plavebni kandly, ale v sedmdesatych letech 18. stoleti
zde doslo k ipravé sesti vodnich tokt podle projektu inZzenyra Jana
Frantiska Riemera. Jednalo se o vybudovani klauzurnich nadrzi se
systémem jez(, rechli, propusti a Uprav koryt potokt (Bures - Parez
2006, 2008). Tento stru¢ny vycet uvadim pro srovnani s Vchynicko-
tetovskym plavebnim kandlem a jeho soustavou, jeZ jsou tématem
tohoto pfispévku.

Vedle vystavby kanal(i a Gprav tokd v horské krajingé Sumavy
a Novohradskych hor jsou znamy mnohé dalsi plavebni systémy,
které dopravovaly dfivi na rizné vzdélenosti, a tudiz mély razny
lokalni nebo regionalniho vyznam. Publikovany jsou napf. Flajsky
plavebni kanal v Krusnych horach ze 17. stoleti (Joza 2002), ¢&i morav-
ské systémy, jako kanal pro plavbu dreva z beskydskych lest po
fece Moravce na Frydeckomistecku (Stépdnek 2009), nebo plavebni
kanal Suchy - Smelcovna na Drahanské vrchoviné (Oppeltovd 1988,
Miatecek 2010).
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Obr. 1: Pldn Vchynicko-tetovského plavebniho kandlu panstvi Josefa Rosenauera z let 1799 az 1800. UloZeno v od. SOA Trebon
v Ceském Krumlové, bez signatury (neevidovdno), rozmér 74 x 51 cm. Foto T. Blazkovd, 2010
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Obr. 2: 3D model, zachycujici situaci Vchynicko-tetovského kandlu a modelaci terénu (data pro vypracovdni pldnu poskytl CUZK).
Autor M. Kracik
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VCHYNICKO-TETOVSKY PLAVEBNi KANAL

Soustava Vchynicko-tetovského plavebniho kandlu byla tématem mé
magisterské diplomové prace (Blazkovd 2010) a naslednych terénnich
prazkum na lokalité. Pfi studiu jsem kombinovala vypovéd'pisemnych,
ikonografickych a kartografickych prament s metodami oréIni historie
a metodami nedestruktivniho archeologického terénniho priizkumu.
Na podnét inzenyra Rosenauera, projektanta Uspésného Schwar-
zenberského kanalu, koupil knize Josef Schwarzenberg v roce 1799
Prasilské panstvi a vybudoval zde soustavu na plaveni dfivi (obr. 1, 2).
Kanal mél obejit nesplavny Usek ficky Vydry mezi Antyglem a Cefkovou
Pilou. Vystavba probéhla v letech 1799-1800 a pracovalo na ni 2032
tesar(i, 108 zednik{ a vice nez 1000 nadenikd, pozvanych z celého
schwarzenberského panstvi (Blau 1932, 136). Po kanalu se zacalo plavit
jizvroce 1800, pficemz se v ném plavilo palivové dfivi (metrové), které
bylo déle pak naklddano na vory a transportovano po Otavé a Vitavé
do Prahy (Podskali) a ¢aste¢né dale do Némecka po Labi.

Kandl je dnes dlouhy 14,4 km a jeho jednotlivé Useky jsou vyzna-
¢ené naobr. 3.

Jehokoryto za¢ind pod vsi Vchynice-Tetov vtokovym objektem a hrad-
lovym mostem, tzv. rechlemi® na obr. 4. Kandl ma prekvapivé maly spad
kolem 3 %o, coz dokazuje velmi pfesné méreni stavitele. Dfevo se pla-
vilo pfi tomto spadu rychlosti lidské chiize. Kandl obchazi nesplavny
Usek témér po vrstevnici (jak je patrné z obr. 2) a je vybaven nékolika
skluzy, seky, jez maji vétsi spad a uzsi koryto, které urychluji prou-
dénivody v kanale a také ptekonavaji terénni nerovnosti. Sitka kanalu
se pohybuje mezi 4-5 m a hloubka dosahuje az 1,6 m.

Prvni Usek kandlu (na obr. 3 ¢. 2) od vtokového objektu na odboceni
z feky Vydry (na obr. 3 ¢. 1) je veden v délce asi 3,3 km v nadmorské
vysce kolem 930 m n.m. se spadem asi 3 %o. Trasa kanalu sleduje Vydru
severnim smérem az k Rokyté, kde se ostrym obloukem otaci témér
do protisméru. Poté nasleduje prvni skluz (na obr. 3 ¢. 3) o délce asi
540 m, Sifce 130 cm a hloubce cca 70 cm s vyskovym rozdilem 23 m.
Kanal byl pred timto skluzem pfehrazen a poté, co se zadrzel dosta-
tek dfivi a vody se stavidlo otevielo a voda dfevo skluzem splavila
do druhé ¢asti kandlu. Dnes je skluz prekryt betonovymi deskami.
V misté vyusténi skluzu jsou stény kandlu vyztuzeny vyzdénim
zkamennych kvadrd, nebot se jednalo o namahané misto. Zachovana
je caste¢né vydreva dna (obr. 5). Druhd ¢ast kandlu (na obr. 3 ¢. 4)
ve vysce asi 895 m n.m. je dlouhd témér 6 km. V blizkosti Mechova
na tuto ¢ast navazuje druhy skluz (na obr. 3 ¢. 6), dlouhy pfiblizné 570 m
s prevysenim 47 m, stejné Siroky a hluboky jako ten prvni, pficemz
se pouzivalo stejné techniky napousténi a nasledné viny jako u prv-
niho skluzu. V misté za¢atku tohoto skluzu byl ve tficatych letech
20.stoletivybudovén vtokovy objekt (naobr.3¢.5) pro potrubi, jez vede
do vyrovnavaci nddrze a vodniho zdmku a nasledné do vodni elek-
trarny Vydra, kterd je v provozu od roku 1942. Treti Usek (na obr.3 ¢.7)
mél plvodni délku asi 3,5 km a byl zakoncen skluzem a zévérec-
nou rampou, odkud dievo padalo do Kiemelné (na obr. 3 ¢. 8). Konci
ve vysce 830 m. Skluz byl vyzdény kamennymi plotnami a koncova
rampa byla drevénd (rekonstrukce viz obr. 9). Tento skluz viak kvli
zavadam drevéné konstrukce rampy, ktera nebyla s to zvladat velky
ndapor, nahradil vrchni prasilsky myslivec Janovsky v roce 1807 jinym
skluzem (na obr. 3 ¢. 9, obr. 10), ktery sdm navrhl (Bé/ 2004, 25). Plén
plavby na Sekerském potoce v roce 1808 zachycuje obr. 6. Novy skluz
ved| od mist v blizkosti Mechova do Sekerského potoka, byl také vyz-
dény kameny a asi 50 m dlouhy (na obr. 3 ¢. 9, na obr. 6 pismeno E).
Sekerskym nebo také Plavebnim potokem dfivi plulo rovnobézné
skanalem, tedy severnim smérem do Kfemelné, kam dorazilo od skluzu
asipo 1,5 km. Touto cestou se plavilo diviaz do tficatych let 20. stoleti.
V roce 1937 doslo vsak k ndvratu k plvodnimu skluzu do Kiemelné,
avsak kamenné plotny byly nahrazeny betonovym potrubim, dlou-
hym asi 550 m s primérem 60 cm a spddem 151 m, konecna dievéna
rampa byla obnovena. Divod névratu k pdvodnimu Rosenauerovu
skluzu byl prakticky, nebot spotfeboval méné vody, Kiemelna méla
vody k plaveni dostatek, na rozdil od Sekerského potoka. Také kvalita
dreva zUstévala lepsi, nebot v Sekerském potoce dochézelo k vyso-

kym ztratdm vlivem poskozeni o neupravené koryto vodotece. Asi
2 km za kizovatkou kandlu s prasilskou silnici je dalsi odbocka do
Sekerského potoka, kterym se dfevo plavilo 1,7 km (na obr. 3 €. 10).
V letech 1801-1807 se plavilo dle plvodniho Rosenauerova planu,
v letech 1808-1935 novym skluzem do Sekerského potoka a od roku
1935 do 1958, kdy plavba definitivné skoncila, betonovym potrubim
na misté pdvodniho Rosenauerova skluzu. Kandl je zahlouben do sva-
Zitého terénu a pfi jeho toku je nasypdn val, na jehoz vrcholu vede
obsluznd cesta. Pokud jde o zpUsob Upravy koryta kanalu, dalo by se
rozlidit nékolik Uprav. Misty je koryto kanalu vytesano do skaly (obr.7.1),
jinde je svah na levém biehu kanalu, ve svahu podporen zdi z vyskla-
danych kamen (obr. 7.2), misty jsou zachovany i dfevéné konstrukce,
jez podepiraly svah (obr. 7.3). U ptvodnich skluzt je obvyklé vyzdéni
kamennymi kvadry a dojezd na dfevénou rampu (obr. 5), nebo vyz-
déni celého koryta kamennymi kvadry nebo deskami.

Plavilo se pouze za pfiznivého stavu vody, na plavebni ving, ktera
vznikla vypusténim velkého mnozstvi vody z umélych vodnich
nadrzi. Pro plavbu byl nutny pratok 4,5m?3/sec vody (Bél 2004, 24).
Plavilo se asi jen 20-30 dni v roce pfedevsim v jarnich mésicich,
proto byla snaha o maximalni vyuziti vody. Mimo tyto dny byl
kanal bez vody s vyjimkou ¢ctyfikrat rocné smluvné zajisténého
zavlazovani nékterych pozemk v blizkosti kanalu. Ke kanélu pi-
sludela také boc¢ni stavidla, ktera slouzila k upousténi vody pfi velké
plavebniviné a pfi hrozicich zéplavach (obr. 8.2). Jejich pomoci se
také privadéla voda do systému zavlazovacich kanald na vybrané
pozemky. Pfi budovani kandlu se myslelo i na ledoskluzy, odtoky
k odplaveni ledovych ker z télesa kanalu. Na osmi mistech vedou
pfes kanal klenuté mosty se samosvornou klenbou (obr. 8.1).
Je viak patrné, Ze byl kanal pfemostén na vice mistech, nasvédcuji
tomu relikty cest na jeho obou brezich, které naznacuji, ze na sebe
pres kanal navazovaly.

ZAZEMIi VCHYNICKO-TETOVSKEHO KANALU

Ale nenito jen kanal, co muselo byt vybudovano, aby se mohlo pla-
vit dfivi. Nezbytné bylo zfizeni vazist vord a skladist dfeva u Cerkovy
pily, v Dlouhé vsi nebo na Pauliné louce. Kvali plaveni bylo vycisténo
koryto Otavy a zfizeno 13 jez(. Toto vse je ale zaleZitosti oblasti pod
kanalem, respektive pod soutokem Vydry a Kfemelné na Cenkové
Pile, kde vznikd ze zdrojnic feka Otava. Pfedevsim pak v ,nejvyssim

patie” systému doslo k vybudovani plavebnich nadrzi.

NADRZE

Nepostradatelnou soucasti plavebni soustavy bylo osm uméle
vytvorenych vodnich nadrzi, klauzur*v priimérné nadmorské vysce
okolo 1100 m (obr. 11). Kanal je vybudovan na fi¢ce Vydfe, asi 5 km
pod soutokem svych zdrojnic - Filipohutského, Modravského
a Roklanského potoka. A pravé na pfitocich Modravského potoka,
potoce Luzenském, Cernohorském a Pta¢im a na Roklanském potoce
ajeho pfitocich Studeném, Novohutském, Javoiim potoce a Rokytce
byly vybudovény nadrze s celkovym obsahem 90 200 m? vody.
Nadrze zadrzovaly vodu uréenou k utvoreni plavebni viny na poto-
cich adopraveni polen k rechlim a vtokovému objektu kanalu. Po cile-
ném a nacasovaném vypusténi mohlo byt splaveno dfivi pfipravené
na brezich potokd. Dievo bylo kaceno predevsim v zimnim obdobi
a sankovano k toktim, kde bylo skladovéno, k plaveni se pfistupovalo
na jafe pfi tani snéhu, kdy byl dostatek vody.

Nadrze v jejich plvodni podobé dnes jiz neexistuji. Jejich hraze byly
proboreny vojskem po druhé svétové valce, nebot se nachazely
v pohrani¢nim pasmu. V terénu jsou rozpoznatelné pouze riizné
zachované relikty hrazi, nékde i ndznaky breh(i nadrzi, nebo upra-
vena koryta potokl usmérnujici tok vody pod hrazemi.
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Obr. 3: Vichynicko-tetovsky plavebni kandl s vyznacenymi tseky a objekty. 1 — Rechle se vtokovym objektem nad odbockou
do kandlu, 2 — prvni usek, 3 — prvni skluz, 4 - druhy usek, 5 — vtokovy objekt pro elektrdrnu Vydra, 6 — druhy skluz,

7 - treti usek, 8 - plivodni a ve tficdtych letech 20. stoleti obnoveny skluz do Kfemelné, 9 — Janovského skluz z roku 1807,
10 - odbocka do Sekerského potoka, 11 — podzemni potrubi s vodou pro elektrdrnu Vydra, 12 — akumulacni nddrz elek-
trdrny Vydra, 13 — potrubi od nddrZe do vodniho zdmku, 14 — vodni zdmek elektrdrny, 15 — podrubni spdd do elektrdrny
Vydra. Mapovy podklad: www.mapy.cz
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Obr. 4: Rechle pri tsti Vydry do koryta kandlu, vtokovy objekt. 1 — rekonstrukce z roku 2000. Foto T. Blazkovd 2013,
2 —uvolnovdni dfeva u rechli, ticdtd léta 20. stoleti (soukromy archiv V. Nedvéda)
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Obr. 5: Skluz se zachovanou vydrevou dna a zpevnénou sténou z kamennych kvddru. Foto T. Blazkovd 2013
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Obr. 6: Pldn skluzu do Sekerského potoka vrchniho myslivce Janovského z roku 1808. A - skluz mezi druhou a treti
¢dsti kandlu, B-C - treti ¢dst kandlu, D — ptivodni skluz do Kfemelné, E — novy skluz do Sekerského potoka,

F-G - plaveni po Sekerském potoce do Kremelné, Sedelsky mlyn; Stavba u silnice Srni-Prdsily je Zelenohrsky mlyn.
UloZeno v oddéleni SOA Trebor v Ceském Krumlové, Ustredni schwarzenberskd kanceldr. sti. oddéleni, velkostatek
Prdsily, priloha 18051822, sign. A6Wa5b, rozmér 49,5 x 34 cm. Foto T. Blazkovd 2010
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Obr. 7: Ruzné tpravy stén kandlu, 1 - vytesdni do svahu, 2 - podepreni svahu zdi, vysklddanou z kamend, 3 - podpurnd vydreva.
Foto T. Blazkovd 2013
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Obr. 8: 1 - kamenny mostek. Foto T. Blazkovd 2009, 2 - stavidlo pro upousténi vody z kandlu. Foto T. Blazkovd 2013)
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Obr. 9: Skluz do Kfemelné. 1 — skluz ve tficdtych letech 20. stoleti (Bél 1998, 20), 2 — skluz v betonovém potrubi'v prudkém svahu,
3 - pohled na drevéné zakonceni skluzu, 4, 5 — difevénd rampa do Kfemelné. Foto T. BlaZzkovd 2009.

Obr. 10: Skluz do Sekerského potoka. 1 — odbocka do skluzu, 2,3 — skluz. Foto T. Blazkovd 2009
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Obr. 11: Klauzury na zdrojnicich Vydry (podle: Bél - Bartdk — Ettler
2001, 74). 1 - Javori (16 000 m?®), 2 — Rokytskd (18 000 m?),

3 - Roklanska (14 000 m?), 4 — Novohutskd (15 000 m), 5 — Studend
(3000 m®), 6 — Luzenskd (21 000 m3), 7 - Ptaci (1000 m?3),

8- Cernohorskd (2200 m?)

Obr. 12: Roklanskd nddrz. Foto T. Blazkovd 2013

ROKLANSKA NADRZ

Terénnivyzkum v roce 2013° se zaméfil na vyhledani a dokumentaci
reliktt Roklanské nadrze. Relikty nddrze se nachazi v katastralnim
uzemi Filipova Hut pod parcelnim ¢islem 1331. Se 14 000 m? pat-
fila k vétsim z klauzur. Jako u kazdé z nadrzi stala v blizkosti hraze
Roklanské nadrze hajenka spréavce, kterd je patrna jesté na fotogra-
fii z pocétku 20. stoleti (obr. 15). Roklanska chata pak byla v tésné
blizkosti hajenky postavena v roce 1936 Klubem ¢eskoslovenskych
turist(. Na rozdil od hajenky tato chata stoji dodnes.

Relikty hraze nadrze byly zaméreny GIS GPS vybavenim (typ CHC 400),
nasledné byly zpracovany v softwaru spole¢nosti Autodesk AutoCAD
Civil 3D a 3ds Max (viz obr. 14).

Hraz nadrze je dochovand v délce 118 m a je orientovana ve sméru
SZ-JV.Na obou koncich plynule pfechazi v okolni, pfirozené mode-
5m, koruna hraze je 2 m Siroka a plochda. Nejvyssi dochovana vyska
hraze je 3,7 m v misté jejiho prilomu a plvodniho stavidla. Hraz
klauzurni nadrze byla tvofena nasypanou zeminou a zpevnéna
vyskladanymi plochymi kameny na vnitini strané a pfi vrcholu
hraze (obr. 21). Navodni sténa hraze je pozvolnéjsi nezli vzdusna.
Pod hrazi je koryto potoka modelovano nejspise zasahy po zni-
Ceni hraze. Napf. vyvysenina na pravém biehu potoka poukazuje
na terénni Upravy snad pro snazsi dosazeni hrdze mechanizaci.
Hraz je pfiblizné ve své poloviné pferusena prilomem, a to v misté
jejiho plvodniho stavidla. V SV ¢ésti hraze se nachazi relikt ptvod-
niho pfepadu pfes hrdz, ktery je patrny jesté na fotografii z padesa-
tych let 20. stoleti (obr. 16). V profilu hraze, v mistech jejiho pralomu
a pritoku potoka jsou patrné zachovalé dievéné konstrukéni prvky
(obr. 18, 19, 20). Patrny je zékladovy rost hraze a vydreva jeji kon-
strukce. Pfesna interpretace téchto konstrukénich prvkd bude
muset byt provedena odbornikem na tuto problematiku.
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Obr. 13: Roklanskd nddrz na 1 - indikacni skice Stabilniho katastru (1837). Zdroj http://archivnimapy.cuzk.cz, 2 — na katasrdini mapé.
Zdroj: http://nahlizenidokn.cuzk.cz

Obr. 14: Hrdz Roklanské nddrze, 3D model na zdkladé dat, namérenych v terénu. Autor M. Kracik
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Obr. 15: Roklanskd nddrz a hdjenka na fotografii ze tiicdtych let 20. stoleti. Zdroj http://www.roklanskahajenka.wbs.cz
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Obr. 16: Hrdz Roklanské nddrze v padesdtych letech 20. stoleti. Zdroj http://www.roklanskahajenka.wbs.cz
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Obr. 17: Pohled na relikt hrdze Roklanské nddrze ze SV. Foto T. Blazkovd 2013
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Obr. 18: Pohled na profil prilomu hrdze Roklanské nddrze s dievénymi konstru
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Obr. 19: Pohled na profil prilomu hrdze Roklanské nddrze s dievénymi konstrukénimi prvky, pohled od SZ. Foto T. Blazkovd 2013
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Obr. 20: Pohled na profil prilomu hrdze Roklanské nddrze s dievénymi konstrukcnimi prvky, pohled od SV. Foto T. Blazkovd 2013
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Obr. 21: Kamenné konstrukéni prvky na vnitini strané hrdze. Foto T. Blazkovd 2013
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DUSLEDKY PLAVENI DRiVi V KRAJINE

Kvuli plaveni dfivi doslo v regionu k nékolika zdsadnim krajinnym
i spolecenskym zménam. Kromé stavby kanalu, soustavy nadrzi
a dalsich uprav toka doslo predevsim k hlubokému pretvoreni
do té doby témé&F nedotéenych lesti Sumavy. Nejenze byla zmé-
néna druhova skladba lesa, ale kvili ndchylnosti smrk{ k vétrnym
polomdm byly lesy zdecimovany klirovcovou kalamitou v sedmde-
satych letech 19. stoleti. Dal3i proménou proslo osidleni. Rozsahla
téZba vyzadovala nasazeni velkého mnozstvi pracovnich sil. Jiz sta-
vitel kanalu pocital s vice nez tfemi sty stalymi délniky. Logicky tedy
dochézelo jednak k délnické kolonizaci ve stavajicich vsich, jako
byly Vchynice-Tetov, Dlouhd Ves, Nova Studnice, Zelenohorské Hut,
Filipova Hut nebo Modrava, taki v nové zalozenych dfevaiskych osa-
dach jako Preisleiten, Schatzova Myt, Mysi Domky aj. Dfevorubci,
kterym byly vytvofeny podminky pro usidleni, pfichazeli z rznych
Casti panstvi. Vybudovani kanalu znamenalo tedy zmény ve struk-
ture osidleni, kdy vedle vyse uvedenych osad vznikaly také v dosud
neosidlenych oblastech lesni samoty, se spravci pfislusnych polesi
a lesnich trati, chatrée dfevorubct v lesich nepocitaje. Od pocatku
19.stoleti se pak az do druhé svétové valky pocet obyvatel v regionu
vyrazné neproménoval s vyjimkou pfechodného zvysenipoctu dél-
nikd vlivem likvidace vyse zminéné kalamity. Posléze ale osidlenijiz
nerostlo, nebot v prlimyslovych centrech vlivem vyuzivani mineral-
niho uhliklesala poptavka po palivovém dfivi. Zasadni pro osidleni
v oblasti pak byly udalosti po druhé svétové valce.

DNESNIi ZIVOT KANALU

Narodni pamatkovy Ustav vede Vchynicko-tetovsky plavebni kanal
jako nemovitou kulturni pamatku jiz od roku 1958. Vedle samot-
ného kanalu jsou jako pamatka evidovéany i nddrze, které se navic
nachazeji v rozséhlém chranéném Gzemi I. a Il. z6ny NP Sumava
(www.monumnet.npu.cz). Kolem toku kanalu vede cesta, nasy-
pana a zpevnéna jiz v dobé jeho vystavby, jez je dnes udrzovana
jako turistickd trasa, cyklostezka i bézeckd trat. Je tedy mozné projit
trasu kolem kanalu, doplnénou i informacnimi tabulemi a zrekon-
struovanym hradlovym mostem u jeho pocatku. Konaji se zde také
ukdazky plaveni divi pro verejnost. Relikty nadrzi se vsak nachazeji
v chrdnénych zénach parku a pohyb v téchto mistech je omezen.

POZNAMKY

' Josef Rosenauer (1735-1804) je autorem i fady dalich inzenyr-
skych projektd. Pracoval na systému odvodnovani na treborském
a hlubockém panstvi, projektoval vodni dopravu dfivi ze Zelnav-
skych a stozeckych lest apod. (Kubickovd-Zdloha 1997).

2 atim i umofi Severniho a Cerného more

* Na misté pGvodniho mostu stoji dnes jeho replika, postavena
v roce 2000 podle plvodnich plant. PGvodni most zchatral
v padesatych letech minulého stoleti a v Sedesatych letech se
pak ziitil UpIné, zdstaly jen kamenné pilite.

4 zvanych téz Svele (z ném. Schwelle)

> Vyzkum byl podporen programem PRVOUK (Program rozvoje
védnich oborl na Univerzité Karlové) na FHS UK P02.
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PRAMENY

Plan Vchynicko-tetovského plavebniho kanalu panstvi Josefa
Rosenauera zlet 1799 az 1800. Ulozeno v od. SOA Tiebon v Ceském
Krumlové, bez signatury (neevidovano), rozmér 74 x 51 cm.

Plan skluzu do Sekerského potoka vrchniho myslivce Janovského
zroku 1808 Ulozeno v oddéleni SOA Tiebori v Ceském Krumlové,
Ustfedni schwarzenberska kancelar, sti. oddéleni, velkostatek
Prasily, priloha 1805-1822, sign. A6Wa5b, rozmér 49,5 x 34 cm.



