Rostislav Ve rmou3zelk

Kovani stredovekeho vozu

Posléanim stredovéké technické archeologie je zkoumani vy-
robnich objektd archeologickymi metodami. Maj referat se z to-
hoto vvmezeni vyvmyka, jeho obsahem je druhotna faze vyrobniho
nrocesu, to jest uziti vyrobku, konkrétné Zeleza, kter¢ se da-
valo na stredovekVy viaz. VSechny jeho dily se shrnuji pod nazev
kovani a tak ijako o vsSech remeslnych vyrobecich miZeme i o kova-
nf stfredovékého vozu rici, Ze se¢ menilo a vyvi jelo.

Dokladd o kovani vozd je v pisemnvch pramenech i1 v litera-
ture malo, proto musime zdroje pouceni doplnit materialem iko-
nografickym, obratit zretel k etnografii a samozfe jmé a v prveé
fadé téZit z poznatkd archeoclogickych.

Sledujeme~li nadlezy vozového kovani na vyzkumech, zaraii
nas okolnost, Ze je ho, napiiklad proti zemédélskym a Femeslnym
nidstrojim pomérné malo. Neznam ani jeden nédlez kovani z obdobi
Velké Moravy ani ze sidelni fédze hradistni. Je to na prvni po-
hled okolnost zardaze jici, sahneme-1li vsak hloubeé ji do etnogra-
fického materialu, zjistime, Ze viz nemusel Zadne kovani mit.
Byl vyroben cely ze dreva a uchoval se v tomto puvodnim prove-
deni{ v odlehlych konédindch velmi dlouho. Na Ukrajiné byl béiny
viiz bhez kovani jesSteée za prvni svétové vélky*l Neokované vozy
nebo vozy s minimalnimi Zeleznymi soulastkami se pouzivaly vel-
mi dlouho i na vychodnim Slovensku a i vsude, napriklad na Ces-
komoravské vrchoviné se aZ do druhé svétové valky delaly vozv,
ktere mély drevéné osy.

Divod, proé se vozy neockovavaly, byl velmi prosty¢: nebvlo
to pro plnéni prepravni funkce vozu nezbvitné a Zelezo bvlu vel~
mi drahym materidlem. Dokladd to jeho pomérné vysoka cena kon-
cem stredovéku a podédtkem novovéeku. To mélo za nasledek, Ze se
ziskavalu nelegalnim zpisobem, Ze se kradlo.

se z ného co se dalo a nikdy se nezapomnély vytrhat Zelezné mri-
e z oken a strhat kovani z dveri a vrat. Zelezo bylo vzacnym
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materialem i1 v 16. stoleti. KdyZ se dostala roku 1539 abatyse
tisnovského klastera Anolena z Boskovic do sporu s Janem Z

Pern§te jna, poslala svoje sluZzebniky do jeho pochwerku (hamru)
pod Heralticemi a ti vzali z toho mlyna puchyre kovani a jina

¥ | |
jeleza.” Ba je§té polatkem 17. stoleti bylo Zelezo cennou ko-

iisti'lapké, V roce 1628 pfiznal na mudeni ve Velké Bitesi Se-
besta SteZbicky¢, Ze srazil na poli u vsi Kald radlici z nluhu
a prodal ji Bulovi z Hojetina. Prozradil téZz, Ze Bula koupil

od né jakého Konidka §fny z vozu, to jest platy z kovéani kol.

Koni&ek je "odloupal™ a odcizil Dverakovi v Lubnem, Vipovéd
o ukradenf¥ch Sindch potvrdila mulenéd Zuzana PSenicKova a na
Konfidka a Konidkovou prozradila, 2e kradli Zelezo, kde na ne

pfFiglii a Bula je k tomu navadel.

Kovani na vozech se v nasich zemich zadina objevoval v ma-
1é6 mife ve 13., hlavné v3ak aZz ve l4. stoleti. Nedavalo se na
vozy nroto, Ze bez ného nemohly plnit fdopravni funkci, ale me-
lo chréanit vozové soudastky pfed nadmérnym opotrebovanim.

Tim trpéla nejvic mista, kde dochézelo k tfeni, to jest
osv a hlavy kol. Osy a hlavy byly ze dreva a presto, Ze se tre-
nf na styénych plochdch mirnilo nanadsenim kolomazi, dochazelo
k deformacim. Osy kol se nejvic odiraly na dosedaci plose a
ztrécely konicky tvar, otvory v hlavach se rovneZ vydiraly,
stavaly se elipdité nebo nepravidelné a viz trpél otfesy. (obr.l)

Aby se tomu zabranilo, pobijely se osy zespodu a shora Ze-
lezn$mi vvkovanymi platy. Bylv kolem triceti centimetrd dlouhé,
2-3 coule Siroké (6-9 cm) a aZ 1 em silné, k venkovnimu okraji
slab§i. Toto obijeni os je doloZeno nalezy ze zaniklé stredove-

ké osady Pfaffenschlag u Slavonic a pochazi ze 14. az 15. sto-

latiﬁé

Tato kovédni se v nezménéné formé uchovala na vozech s dre-
vénymi néapravami a? do druhé svetoveé valky jen s tim rozdilem,
e byla na spodni strané osy zesilena a protszena pres celou
osu, aby ji zpevnila. {Obr. 2)

Abvy se zabranilo vydirani otvoru v hlavé okovanou osou,
zardZely se do hlav z venkovni i z vnitfni strany 1 ~ 1 1/2
coulu (3 - 4 1/2 dm) $iroké kruhové zdife, vykované do tloustky
3 - 5 milimetri, takZe se trel kov o kov. Aby z otvord nevypad-
ly a neotalely se, mély na obvodé vystupek, ktery tomu branil.

(obr, 3) (Obr, 4) 111



I tvto zdére se naslv na Pfaffenschlagu. Jejich priamér je 10-12

cm., Tyto zdére se udriely na vozech s dreveéenymi napravami aZ do

tficatych let naseho véku a byly nahrazeny u vozi ocelovymi osa-
migkﬁv&v?mi vitodkami. Postupem doby se zadaly konce hlav opat-
rovat proti pukéni Zeleznymi manZetami, které vsSak nemély vrou-

bek proti otadenf. (Obr. 5)

Kousek od konce dfevéné oSy byval &tvercovy nebo obdéleé
otvor, do nehoZz se zasouval dreveny kolik - zakolnik, ktery bra-
nil kolu, aby se nesmeklo z osy. (Obr, 6)

Protoze kola na dfevenvych osach mivala do stran aZ jeden
coul rozchod, nardZelv hlavy ze jmeéna na kamenitych a skloné-
nych cestach velkou silou na zadkolniky, poskozovaly je nebo zura-
fely a kola se z os smekala. Aby se tomu predeslo, zadaly se
velmi brzy delat z&kolnikyv ze Zeleza. Byly mnohem tGtle i${ neZ
zdkolniky drevéné, otvor pro né mnohem mens$i a osa tim ziskala
na pevnosti. (Obr. 7) (Obr. 8&)

Zelezné zakolniky mame rovnéZ doloZeny néalezy z v§zkumu
zaniklé stredoveké @gééy Pfaffenschiag (viz obr.2) a miZeme je
vrodit do 14. a 15. stoletd,.

Zakolniky byvaly &asto pékné zdobeny a pozdéji mivaly jes-
té jednu funkci. Aby pri v¥klonu paprskd kol nepadalo bléato
z loukoti na osu a neznedidfovalo ji, nedostavalo se do hlav
a neztezovalo otadeni, pridélavaly se na hlavy zakolnikd mirné
prohnuté plechy, které Rryly konce kola tam, kde z ného vystu-
povala osa. U predniho kola slouZily tyto ochranné plechy sou-
asné jako stupdtka pro vystup na viz. (Obr, 9)

Dalsi soulast vozu, ktera velmi trpéla opotfebovanim, byl
ocbvod kol, loukoté, které prisdly do stvyku s terénem. Za deSti-
vého polasi se umazaly od bladta a vlhly; v 1lété naraZely na
neupravenych cestach na kamenvy a odiraly se. Opotfebovani lou-
koti narazv na nerovnosti terénu je dobife zn4at napriklad na ob-
"vodu znameho Brnenského kola, i kdyZ o ném vime, Z%e urazilo ien
cestu z Lednice do Brna, jeZ méri pribliZné 50 kilometrt. (obr.
10)

Obvod kola trpél nejvice tam, kde se spojovaly loukoté. ADy
se toto opotrebovani zmensilo, pfibijely se na spoje kratké Je-
lezné pasy, jeZ byly na koncich zesfleny vykovanim.

112



U kol, jeZ se vyrabéla k vozidlim urdéen¥m pro tézké polni
podminky, napriklad u valeénych vozd nebo tézke stielby - houf-
nic a del - se ochrann¢ pdsy prodluZovaly, takZe krvly cel¥
vine jsi obvod kola, ale nebyly navzajem spo jeny v obrué, jak ji
zname a pozdé ji a soulasné podoby vozh. Zhotovit obrué byl pro
stredovék nefeSitelny problém, vzdyf jesSté poddtkem naSeho sto-
leti se obruce vyrabeély tak, Ze se jejich dily vykovavaly
z nousek kujného Zeleza a ve vyhni se svaf&?aiyaﬁ Ste jnvym tech-
nickym problémem bylo obrué na kolo natdhnout. (Obr. 11)

Dildm kovani obvodu kola se Fikalo $iny. Nazev je doloZen
ve Smolné knize ¥$lk@b£t%§$kéﬁﬁ Kovani kol sSinami je prokézano
také archeoclogicky, a to nadlezem z (Olomouce. Naslo se tam kolo
houfnice, které je opatreno kovanim popsaného druhu.

Dal&i Zelezna soulastka, ktera méla zlepsSit dopravni vlast-

nosti vozu, je svazana s brzdénim.

Stredoveké ani novovéké vozy aZ2 do devatenactcho stoletd
nemely Zadné vybaveni, které by odpovidalo funkci brzd dnesdni
doby. Dopravni prostredky, pokud byly taZeny za oje jafmoviym
Ci jinym, jemu odpovidajicim zadpFfahem, byly timto zafizenim ta-
ké brzdény. Uplatnovala se pfi tom zasada, Ze to, co spreeni

utahne, to také ubrzdi.

KdyZ se vZil misto oji - téhel - postrankovy zapifah, zho-
toveny z retézld, provazd nebo z koZenych femenii, brzdily se vo-
2y sochory, ktere mély funkci smykd a byly drZenv lidmi nebo
poutany k vozu. To bylo velmi obtiZné, proto se vozidla opatfo-
vala jednim ojem, jeZz Slo mezi spreZeni a jeho konec se poutal
k zaprahu provazem, koZenym remenem nebo specidlnim rFetézem,
drzakem. Ten se zaclal pouZivat jiZ nékdy na prlelomu 1l4. a 15.
stoleti a je doloZen archeologickym ndlezem z kartouzky v Do-
lanech u Olomouce. Byl pro par tahound pouze jeden, mél na kon-
¢i oko pro navleleni na oj a na opalné strané¢ dvé mens$i oka,
jeZ se poutala k zaprahu. (0Obr, 12) . KdyZ zvifata vz tahla,
visel drZzak volne. KdyZ se mel vaz zastavit nebo jeho chod
zmirnit, zvirata zpomalila chod, drZak se napjal a dopravni pro-
stredek brzdil. (QObr, 13). DrZék nese stopy opotfehovani. KoZe-
né drZaky si miZeme prohlédnout naprfiklad v expozici arcibiskup-
skych kovarh v zédmku v Namésti na Hané. Jsou pevné spojeny s ojem,
ktere je v pomeéru K dnesnim ojim velmi silné, protoZe muselo
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udrzet celou tihu vozu. KdyZ se zvysovaly poZzadavky na dopra-
vu, zaprahely se do vozu dva 1 tri paryv koni. PredpraZené pary
nemohly ovdem vz brzdit, protoZe jejich postroje nemély a ani
nemohly mit drZaky, které¢ by brzdily za oje. Proto se muselo
sdhnout opét k brzdéni mechanickeému: 5;éni1& se otadeni kol.
Rikalo se tomu "zaviridni na kolo". Provadélo se to tak, Ze se
kolo privazalo za loukot a §pici k pevné &asti vozu, aby se
netodilo, ale smykalo po vozovce a trenim vaz brzdilo.

Delalo se to dvoijim zphsobem, kola se zavirala bud na tupo
nebo na ostro. Byl-li sklon cesty mirny nebo néklad mal?f'ug@u*
tal se retéz tak, Ze smyéka na kole se nedotykala vozovky a ko-
lo se smyvkalo pe loukoti &i obruéi. (Obr. 16}). Na prudce klesa-
jicich cestach, na snéhu nebo na naledi se smycka dala tak, aby
se pri pootoceni kola dostala do styku s povrchem vozovky, za-
fizla se do ného, zvvSovala treci moment a tim 1 udinnost brz-
déni. Pri brzdéni retézem se povrch cest velmi rozré¥val, de$tova
voda uvolnénv materidl odplavovala a tak vznikaly na frekvento-
vanyYch komunikacich ve svazitych usecich hluboké uvozy. Zaviréa-
ni kmna kolo se udrZelo v obtiinych komunikadnich podminkéch,
napriklad pri svazZzeni dlouhého dreva konskymi potahy v horskych
oblastech aZz do soulasnosti a je dolozeno archeologickym nale-
zem i pro stredovék. Pri vyzkumu kartouzky v Dolanech, kterou
obsadili v roce 1425 husité, byl nalezen fetéz, sloZeny ze sil-
nfch kovanvch &lankt. Je dlouhy 352 c¢m, na jaﬁném konci mé& vel-
ké oko a na druhém hadek na zapindni a slouZzil nepochybné na
brzdéni., Zavirala se jim obé zadni kola nardz a jeho stredni
cast byla upevnéna na voze.

Uvedenad kovéani se udrZela na vozech v nezménéné formé po
celéd stalet{ a byla postupem doby tak, jak se vozy zdokonalova-
ly, doplnovana. Tato nové j8i kovani se pochopitelné nevyskytuji
v archeologickych nalezech a nenajdeme je ani na starvch kres-
bach vozt. I plvodnich kovani je v archeologick¥ch nalezech ma-
1o, nebol po likvidaci vozu se z ného vsecko Zelezo "odloupalo”
a pokud se nedalo pouzit na novy viz, prekovalo se k jinym
uéeldm.
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- Poznamky

1)

6)

7)

Informoval Vincenc Svoboda, mlynai® v Cernvife, okres Zdar
n. Sédz. Byl v zajeti v Rusku a protoZe se jako mlynar vyznal
v praci se drevem, prihlasil se na kolarskou praci a podle
mistnich vzorG pomahal vozy bez kovani délat.

SOAB PB XVII, fol. 867 v.

Antonin Verbik - Ivan Starka, Smolnid kniha Velkobite&ska,
Brno, 1973, str. 163-168

Viadimir Nekuda, Pfaffenschlag, Brno 1975, str. 144
Informoval Frantisek Cech, kovaP Skorotice, okr.Z2dar n.Séaz.
{(narozen 1904)

Antonin Verbik - Ivan Starba, Smolnéd kniha Velkobitegska.
Brno, 1976, str. 163-164. “

Vaclav Burian, n &lezovd zprava z vyzkumu XKartouzky v Dola-
nech u Olomouce. (Vliastivédny uUstav Olomouc).

Kresby provedl Stanislav Bélik, vytvarnik v Doubravniku, okres

Zdar n.S&zavou.
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Obr. 3 Zelezné vloZzky do otvord hlavy

Obr. 4 Zveétsena vlioZka do otvoru hlavy

s véstupkem proti otaceni (primér 6 - 12 cm)
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Obr. 6 Drevény zakolnik

Obr. 7 Rozchod kol na drfevénych osach
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Obr. 8 Zelezny zakolnik

Oobr. 9 Zakolnik s chranidem |
r {3 o & 11@



kolo z roku 1635
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Obr. 11 Vvyvoj kov
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Obr. 12 brzak

Obr. 13 Brzdéni dridkem
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Obr. 14 Zavirani kola "na tupo”

Obr. 15 Zavirani kola "na ostro”
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